
高効率ディーゼルエンジンにおける
HPL, LPL-EGRシステムの熱効率比較
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同等のターボ効率を仮定すると、HPLの⽅が熱効率が⾼い

対象エンジン：SIP-Dの高効率ディーゼルエンジン
運転条件：最高効率条件(point1)
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HPLでポンプ損失が改善
→LPLの方がコンプレッサー上流温度が高いため、より大きい圧縮仕事が必要。
結果としてポンプ損失が悪化

対象エンジン：SIP-Dの高効率ディーゼルエンジン
運転条件：最高効率条件(point1)

HPL LPL

吸気温度まで冷却

HPL, LPL-EGRシステムの熱効率比較

C
o

m
p

re
ss

o
r 

av
e

ra
ge

 p
o

w
e

r 
kW

5.8

5.6

5.2

5.0

4.8

5.4

1.725

1.720

1.705

1.710

1.715

HPL LPL HPL
ideal

LPL
ideal

Te
m

p
e

ra
tu

re
 b

e
fo

re
C

o
m

p
re

ss
o

r 
K

HPL LPL HPL
ideal

LPL
ideal

308

306

302

300

298

304

1.675

1.670

1.660

1.665

P
re

ss
u

re
 b

ef
o

re
 T

u
rb

in
e

 b
ar

P
re

ss
u

re
 ju

st
 b

e
h

in
d

 c
yl

. b
a

r

LPLの方がコンプレッサー上流圧⼒が
高いため大きい圧縮仕事が必要

LPLの方がタービン前圧⼒が高く
なりポンプ損失が大きくなる
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