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Ⅰ 当該年度における計画と成果 
  

１．当該年度の担当研究開発課題の目標と計画 

Ａ．タフポリマー材料を適用したコンセプトカー構造の設計及び工法の開発 

・ベースデザインの具現化を念頭に、新材料、新工法を適用した車両デザイン、構造、

及び実現可能な車両諸元の決定を行う。 

・乗員及び主要部品の配置、車両基本構造の決定に際し、実寸モックアップを製作し、 

ドア開閉機構や乗降性について、実態確認を行う。 

・電気式駆動システムの構築については、選定機器類を搭載したテストベッド車両を 

製作し、実走行において性能・機能の確認を行い、具体的な設計に展開する。 

 

Ｂ．タフポリマー材料が有する特性や特徴を車両の安全性向上に活かす設計 

 

Ｃ．各開発項目を円滑に進めるための材料評価およびデータベース化の推進 

 

Ｄ. タフポリマー材料の自動車以外の好適用途を探索し製品化を実現 

 

２．当該年度の担当研究開発課題の進捗状況と成果 

2-1 進捗状況、および 2-2 成果 

Ａ．タフポリマー材料を適用したコンセプトカー構造の設計及び工法の開発 

・プログラム内で開発された新規樹脂材料（タフポリマー）の適用に当たり、車体構

造の詳細設計においてＣＡＥ解析を積極的に活用し、設計検討段階から精度向上や

定量化、可視化を考慮しながら推進した。 

・簡易的なスチールパイプフレームのテストベッド車両を製作し、コンセプトカーに

適用するサスペンション、ブレーキ、ステアリング、EV 駆動システム等を搭載の上、

実走行テストを 2回実施して機能の確認を行った。 

 

 

Ｂ．タフポリマー材料が有する特性や特徴を車両の安全性向上に活かす設計 

・プログラム内で開発された新規樹脂材料（タフポリマー）を適用した衝撃吸収構造

体を設計し、コンセプトカーに搭載することを決定した。 
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Ｃ．各開発工程を円滑に進めるための材料評価およびデータベース化の推進。 

  ・タフポリマーを使用したＣＦＲＰにて評価用サンプルを作製、物性測定を行い、 

従来ポリマー使用品との比較、検証を実施した。 

 

Ｄ．タフポリマー材料の自動車以外の好適用途を探索し製品化を実現 

Ｄ－１）競技用義足ブレード 

・タフポリマーを使用したＣＦＲＰで競技用義足ブレードを試作、従来ポリマー使用 

品との物性比較、検証を行った。 

・競技用及び子供用ブレードについても開発を進めた。 

Ｄ－２）車用シート 

  ・試作シートはベースシェルの設計完了。コンセプトカーへの搭載に向けて詳細設計、 

表皮デザインの検討、クッション材の選定を実施した。 

Ｄ－３）車用ホイール 

  ・タフポリマーを使用したＣＦＲＰ製のホイールについて構造解析、設計、試作を行 

い、強度試験を実施。 

Ｄ－４）ホッケースティック 

  ・構造解析と共に設計、試作を進めると共に、試作品の荷重試験を実施した。 

 

 

Ｄ－５）クラッシュボックス 

  ・プログラム内で開発された新規樹脂材料（タフポリマー）を適用したクラッシュボ 

   ックスについて構造解析、設計を推進した。次年度には試作、荷重試験評価の後、 

実車に搭載の予定。 

JST / 50000-9824-0000(試作品)

ヘッド部 中央部 キャップ部

RITUAL / ベロシティー95(17)

ヘッド部 中央部 キャップ部

ADIDAS / X24 COMPO1

ヘッド部 中央部 キャップ部

GRAYS / GX10000 JUMBOW

ヘッド部 中央部 キャップ部

GRAYS / GX8000 スクープDB マイクロ

ヘッド部 中央部 キャップ部

-

・テーピング有り

・未使用品

カーブ深さ

実測(㎜)

重量

(g)

価格

(円)
備考

501
958

(37.5")
370 - 310 22

全長(㎜)

実測(仕様)

重心位置(㎜)

実測 仕様

カーブ位置

実測(㎜)

521 48,600

・テーピング有り。未使用品。

・100%カーボン使用の最高級現行モデル

・オーソドックスなスタイルで全てのポジションに適す(※)

・ヘッド面の加工でウエット状態でもグリップを発揮(※)

・ヘッドの底面を減らしたことにより素早いドリブルを実現(※)

・ヘッド先端、両脇に耐磨耗性に優れたケブラーを使用(※)

・東レ3Kカーボン、ケブラー、ハンツマン樹脂採用(※)

922

(36.5")
300 395 310 24 537 27,000

・現行モデル。

・テーピング有り。

・破損品。

・内部の2本のロッドにより打球感と衝撃振動吸収性を得る(※)

927

(36.5")
385 380-395 250 24

963

(37.5")
415 247.5 200 25

240 21 495 31,320

・テーピング有り。エンドキャップなし。

・破損品

・旧モデル

・ドリブルの正確性を高めたオールマイティーモデル(※)

・スティックのエッジ部分を補強(※)

・ヘッド底面の耐磨耗加工(※)

・ヘッドのフェイス部分に衝撃緩和と滑り止め加工を施工(※)

メーカー名/品番

画像
X線検査画像

557 20,355

・最新カタログに記載が無く、旧モデルと思われる。

・破損品。

・テーピング有り。

928

(36.5")
405 375-390

カーブカーブ位置

重心位置

重心

割れ有り

クラック有り

先端に剥離有り

新品
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Ｄ－６）コイルスプリング 

  ・タフポリマーを使用したＣＦＲＰ製コイルスプリングについて、構造解析の上、設 

計・試作を行った。荷重試験を実施し、コンセプトカーへの適用を進める。 

 

 

 

2-3 新たな課題など 

  特になし。 

 

３．アウトリーチ活動報告 

特になし。 


